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SAMMANFATTNING

VIKTIGA HANDELSER PERIODEN JANUARI - JUNI 2010

. Verksamheten har i stort sett utvecklats enligt budget. Rorelsens intakter uppgick
till 561 (754 ) miljoner kronor och periodens resultat uppgick till 0 (0) miljoner kronor.
Investeringarna i anldggningstillgangar uppgick till 278 (636) miljoner kronor.

. En fér rennéaringen viktig atgard ar uppsattning av renstangsel pa vissa banstrackor
och arbetet pabdrjades i april.

. Styrningen av ERTMS-programmet har fran april starkts med tata regelbundna
moten pa ledningsniva med representanter fran bolaget, Trafikverket och
leverantdren.

. Atgarder fér att sékerstalla funktionerna fér dréner och sprutbetong pa dréner i
tunnlarna pa Etapp 1 och 2 ar i slutfasen.

. I banans norra del genomfordes under juni ett omfattande testprogram for att
utréna hur jarnvagsanlaggningen fungerar nar tag i hog hastighet passerar, vilket
utfoll val.

. Ett program for att atgarda upptackta fel i vaxlar initierades i slutet av juni.

BAKGRUND

Mellan staten, Kramfors, Ornskdéldsvik, Nordmaling och Umea kommuner samt
Vasternorrlands och Vasterbottens lans landsting traffades den 27 november 1997
huvudavtal om byggande av Botniabanan mellan Nyland och Umea. Bakgrunden till
huvudavtalet ar behovet av en modern jarnvagsstrackning langs Norrlandskusten.

Botniabanan AB bildades 1998-07-01 och har sitt sate i Ornskoéldsvik.
Aktiekapitalet uppgar nominellt till 1 Mkr. Aktierna ags till 91 % av Staten och
forvaltas av Naringsdepartementet. Resterande 9 procent ags till lika delar av
kommunerna Kramfors, Ornskdldsvik, Nordmaling och Umea.

SAMHALLSUPPDRAG OCH NYTTA

OVERGRIPANDE MAL

| syfte att uppna andamalen med Botniabanan och erhalla ett gott eftermale skall
Botniabanan AB pa ett professionellt satt och inom faststalld huvudtidsplan och total-
budget, leda byggandet av den miljdanpassade jarnvagen sa att angivna
funktionskrav uppfylls samtidigt som bolaget medverkar till en god arbetsmiljé under
bade bygg- och driftskedet.

| projektplaner, delprojektplaner och i bolagets certifierade verksamhetssystem har
malet konkretiserats i strategier, detaljerade mal, handlingsplaner och arbetsrutiner.

AVKASTNINGSKRAV

Med hansyn till bolagets speciella uppdrag har dgarna beslutat att inte alagga
bolaget nagra ekonomiska avkastningskrav.
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Botniabanan omfattar en cirka 19 mil ny, enkelsparig jarnvag mellan Nyland och
Umea.

Botniabanan syftar till att mojliggora en effektivare godstrafik, en god regional
persontrafik och en modern interregional snabbtagstrafik. Botniabanan bildar ocksa
ett funktionellt dubbelspar med stambanan vilket betyder snabbare, sakrare och
effektivare transporter. Tillkomsten av Botniabanan innebar aven stora miljoéfordelar
och bidrar till en langsiktigt hallbar utveckling for samhallet.

Enligt huvudavtalet skall Trafikverket planera banan och ansvara for marklosen
och tillstandsfragor. Botniabanan AB:s uppdrag ar att utifran Trafikverkets
jarnvagsplaner detaljprojektera, upphandla, bygga och finansiera Botniabanan. Nar
banan ar fardig for trafik skall bolaget hyra ut banan till Trafikverket som darefter blir
infrastrukturférvaltare.

Den samhallsnytta som efterstravas ar att skapa en jarnvag av nationell betydelse
och hog standard genom Norrland. | ett internationellt perspektiv blir Botniabanan en
integrerad del av det europeiska jarnvagsnatet som binder samman de nordliga
delarna av Norge, Sverige, Finland och Ryssland med 6vriga Europa.

| ett regionalt perspektiv kan Botniabanan pa ett avgérande satt skapa battre
forutsattningar for naringslivet i Norrland och dessutom bidra till regional utveckling
och balans.

Miljomassigt blir vinsterna betydande genom den avlastning av vagtrafiken som
blir mojlig i fraga om saval person- som godstransporter.

Tidsplan
Etapp 1, delstrackan Ornskéldsvik C till Husum 6verlamnades till Trafikverket 15
oktober 2008. Etapp 2, delstrackan Nyland till Ornskéldsvik C dverlamnads 15
oktober 2009 samt Etapp 3, delstrackan Husum till Umea C dverlamnas 15 augusti
2010. 1 augusti 2010 kommer det saledes att bli maojligt att trafikera hela Botniabanan
och invigningen av Botniabanan sker den 28 augusti.

De utdragna tillstandsprocesserna har lett till avsevarda férseningar mot tidiga
planer. Aven tunnelarbeten pa den sédra delen har férsenat banans fardigstéallande.

Kostnadsram

Kostnadsramen har reviderats vid tre tillfallen. | den senaste kostnadséversynen som
genomfordes arsskiftet 2003/04 bedémdes ramen till 13 200 MSEK i prisniva januari
2003, exklusive index och finansiella kostnader. | dagens penningvarde motsvarar
detta nastan 15 650 MSEK. Slutkostnaden, exklusive rantor, bedoms uppga till drygt
15 000 MSEK vilket innebar att byggandet av Botniabanan blir drygt 600 MSEK
billigare an faststalld kostnadsram.

Finansieringsram

Riksdagen har for narvarande beviljat en lanelimit om 17 800 MSEK for tdckande av
saval investering och finansiella kostnader. Eftersom aven rantekostnaden pa
investeringen blir betydligt lagre bedomer bolaget att nastan 1 000 MSEK av
finansieringsramen inte behodver nyttjas.
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Kanslighetsanalys
| Botniabaneprojektet utgor osakerhet om projekttidens langd den framsta riskfaktorn
for kostnaderna. Den dominerande merkostnaden om inte banan kan tas i bruk enligt
tidsplan ar dels rantor pa investerat kapital och dels uteblivna hyresintakter. Ett ars
senare idrifttagande av Etapp 3 skulle 6ka investeringsrantan med cirka 160 MSEK
och hyresbortfallet skulle bli cirka 300 MSEK.

| uthyrningsskedet, fullt driftsatt, kommer rantevillkoren pa lanen att ha stor
inverkan pa hyresintaktsnivan. En halv procents férandring rantenivan hojer eller
sanker hyran under banans hela hyrestid med cirka 1 700 MSEK.

HALLBAR UTVECKLING

Botniabanan AB:s satt att I0sa sitt uppdrag skall méta samhallets krav och samtidigt
bidra till en langsiktigt hallbar utveckling. Féretagets mal ar att skapa varde
ekonomiskt, socialt och miljomassigt.

Verksamhetssystem

Botniabanan AB arbetar enligt ett verksamhetssystem som ar certifierat gentemot
de krav avseende kvalitet, miljé och arbetsmiljo som stalls i ISO 9001:2000,
ISO 14001:2004 och AFS 2001:1.

Sammanfattningsvis konstateras att ett verksamhetssystem med tillhérande planer
och program underlattar ett systematiskt och effektivt arbete och bidrar till en hallbar
utveckling. Detta galler saval inom bolaget som hos projektets leverantérer och
intressenter.

Personal

For att kunna genomféra byggandet av Botniabanan kravs kompetenta och
engagerade medarbetare som genomfor projektet utifran bolagets organisatoriska
uppbyggnad och lever upp till etikpolicyn.

ETIKPOLICY

Botniabanan AB foljer lagar, regler och god sed for verksamheten. Arbetet i projekt
Botniabanan skall praglas av hog affarsmassig etik. De etikomraden som berérs ar
framst korruption, bisysslor, jav, gavor och representation. Alla inom projektet skall

upptrada sa att oberoende aldrig kan ifragasattas. Etiska bedomningar skall kédnne-
tecknas av:

e VARDERING — avsta fran handling eller beslut om Du kanner tveksamhet

¢ INFORMATION — diskutera med och informera medarbetare och intressenter
om bolagets forhallningssatt

e GODKANNANDE - fraga om eller diskutera lampligheten av planerade handlingar
eller beslut med egen chef

e OPPENHET — handlingar eller beslut skall kunna redovisas och motiveras
Oppet gentemot omgivningen

« RISKBEDOMNING - utsatta riskomréden granskas i den évergripande
riskbedémning som gors arligen.
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Verksamheten ar i ett skede som innebar successiv avveckling av projektorga-
nisationen och behovet av nyrekrytering ar begransat.

For att motverka risken att personal sager upp sig innan de fullgjort sitt uppdrag
har traditionella personalpolitiska atgarder forstarkts med ett lojalitetsprogram.

Medelantal anstallda 30 juni 30 juni

2010 2009
Kvinnor 19 33
Man 42 51
Summa 61 84
Medelalder 53 52

Forutom Botniabanans egen personal har ett 45-tal konsulter, de flesta tekniska,
varit engagerade i projektet.

Sjukfranvaro (%) 30 juni 30 juni

2010 2009
Total sjukfranvaro i procent av sammanlagd ordinarie arbetstid 0,9 0,9
- sjukfranvaro for kvinnor 1,3 1,4
- sjukfranvaro for man 0,7 0,6
- anstallda 30 — 49 ar 1,3 1,0
- anstallda 50 ar - 0,7 0,8
Langtidssjukfranvaro i procent av total sjukfranvaro 0,0 0,0

Organisation

Bolaget ar en bestallarorganisation. Det innebar att bolaget inte bygger jarnvagen i
egen regi utan anlitar entreprendrer for att utféra anlaggningsarbeten, jarnvags-
specifika arbeten och valideringstester. For Botniabanan AB:s styrning och kontroll
av byggandet har personal successivt anstallts.

Organisationen genomfor Projekt Botniabanan i enlighet med huvudavtal,
projektplaner och verksamhetssystem. Ansvar och befogenheter, godkdannande och
attestrattigheter finns beslutade for varje medarbetare.

Bolaget ar medlem i arbetsgivarorganisationen Almega och har kollektivavtal med
Privattjanstemannakartellen (PTK).
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Styrelse

“WD/Projektchef

Sekretariat I Infrastrukturférvaltning

Tidssamordning
Markldsen
Riskhantering

— Administration
roj Delprojekt
harreth Detaljprojektering
— Kaornmunikation
roj roj
tde EER

—— Teknik/Dokumentation

raj Delprojekt
fma Urned
— Inkiép
Delprojekt Delprojekt
Kialitet/Arbetsmilji BEST/Idrifttagning Overlamning
—3 Mlilj

Avslutade delprojekt har 6verkryssats.

Dialog med medarbetare

Botniabanan AB:s chefer ansvarar for att projektets medarbetare har tillgang till den
information de behdver for att fullgdra sina arbetsuppgifter och for att de ska kanna
delaktighet. Arbetsmiljon uppfattas i huvudsak som god.
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Arbetsmiljo

ARBETSMILJOPOLICY

Med aktuell arbetsmiljolagstiftning och andra tillampliga regelverk som grundniva
skall vart arbetsmiljdarbete kannetecknas av:

« FORBATTRING —ett standigt forbattringsarbete som omfattar fysiska, psykiska
och sociala arbetsmiljéférhallanden och som resulterar i en
lag sjukfranvaro och olycksfrekvens

e RISKELIMINERING-risker i verksamheten identifieras bl.a. genom skyddsronder,
forbattringsrapporter, utvecklingssamtal, inspektions-
meddelanden och arliga genomgangar. Handlingsplaner
arbetsmiljdatgarder upprattas och foljs upp.

e INFORMATION —vara medarbetare och externa intressenter informeras dels
via bolagets intranat, anslag, e-post och dels vid interna
moten

e SAMVERKAN —arbetstagarna, arbetsgivaren, myndigheter, regionala

skyddsombud och féretagshalsovarden samverkar i
skyddskommittén, raddningsplangruppen och vid daglig
kontakt for att minimera riskerna i verksamheten inklusive i
trafiken

e KUNSKAP —kunskapsnivan identifieras i samband med introduktion,
komplettering och uppfdljning sker efterhand

Vara medarbetare ska val kanna till och arbeta enligt verksamhetssystemet. Arbetet
styrs och foljs upp med hjalp av rutiner och instruktioner.

Arbetsmiljosamordning

Botniabanan AB:s arbetsmiljdarbete har flera inriktningar; arbetsmiljdansvaret for den

egna organisationen, arbetsmiljdansvaret som byggherre enligt arbetsmiljolagen och

arbetsmiljbansvaret som avilar bolaget som infrastrukturférvaltare. Riskinventering av

arbetsmiljon sker planenligt. Inom bolaget har inga allvarliga olyckor intraffat.
Entreprendrernas arbetsmiljdarbete foljs upp av entreprendrerna sjalva och av

Botniabanan AB vid revisioner. Uppfdljning av egenkontrollen sker vidare genom

byggledningen, de regionala skyddsombuden samt av Arbetsmiljdverket.

Hos de entreprenadforetag bolaget anlitar for att genomfora sjalva jarnvagsbygget

har under forsta halvaret 2010 inga allvarliga tillbud/olyckor rapporterats.
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Miljoarbete

MILJOPOLICY

Botniabanan ska bli en funktionell del av infrastrukturen i framtidens hallbara
samhalle.

Den ska planeras och byggas utifran hoga miljdmassiga ambitioner dar
hushallning med resurser ar av stor betydelse.

Med aktuell miljélagstiftning och andra tillampliga krav som grundniva ska vart
miljdarbete kannetecknas av:

e HELHETSSYN — for att pa ett optimalt satt kunna vaga samman teknik,
ekologi och ekonomi

o UPPMARKSAMHET - for att kunna férebygga och lindra skador pa fysisk och
kulturell miljé

e KUNSKAP — for att lara mer och na standiga forbattringar i arbetet

e ANSVAR — for att fa till stand miljdhansyn inom hela organisationen
och i hela processen

Vara medarbetare, och vara entreprendrer, ska utbildas i miljéfragor. Arbetet styrs
och foljs upp med hjalp av rutiner och instruktioner.

Vitbok Botniabanan och Miljon presenteras

Under rubrikerna miljéstyrning, formella fragor, miljdkommunikation och
kunskapsprojekt sammanfattas nu miljdarbetet i projekt Botniabanan. Vitboken —
med en innehallsférteckning om fem sidor - kommer att innehalla saval rutiner,
instruktioner och checklistor for olika aktiviteter som ett stort antal resultatdokument i
form av forskningsrapporter samt PM dar vara erfarenheter beskrivs. Vitboken
kommer att finnas tillganglig via var hemsida. Den 6verlamnas aven till Trafikverket.

Miljovarudeklarationerna for Botniabanan ar nu fardiga

Idén fran 1999 har nu blivit verklighet i och med att Botniabanan miljddeklarerats.
Atta miljevarudeklarationer (EPD:er) har tagits fram fér jarnvagstransporter,
infrastrukturen i sin helhet och delar darav.

Det har handlat om ett omfattande pionjararbete som, enkelt beskrivet, inneburit
en berakning av hur stor den totala miljdpaverkan blir for en tagresa — oavsett om det
ar fragan om person- eller godstrafik. Det handlar inte bara om berakning av material
och resurser for byggande av, och transport pa, infrastrukturen utan dven om
bullerstérningar och annan paverkan pa djur och manniskor.

Aterbetalningstiden ur ett klimatperspektiv for just detta projekt ar 13,7 ar. Stal-
och betongtillverkning star for 6ver halften av klimatpaverkan, utslapp och drift fran
entreprenadmaskiner ar ocksa betydande och i fallet Botniabanan dar banan gar
genom manga skogsomraden ar skogsavverkning en stor minuspost.
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Miljdvarudeklarationerna, som granskats och godkants av ett certifieringsorgan,
har dverlamnats till Trafikverket for fortsatt forvaltning.

Miljoutbildningsinsatsen har varit omfattande

Nar vi nu summerar utbildningsinsatsen under projekttiden kan konstateras att den
varit omfattande. Knappt 4000 personer, huvudsakligen inom entreprendrsledet, har
deltagit i den entreprenadspecifika halvdagsutbildningen "Botniabanan och Miljén”
som inriktats mot miljéatgarder i det dagliga anlaggningsarbetet. Knappt 200
personer i projektorganisationen har deltagit i den projektspecifika grundutbildningen
i miljo om 1,5 dagar. Dessutom har ca 65 personer inom projektet deltagit i renodlade
miljobalksutbildningar.

Kvalitet

For att sakerstalla att kvalitetskraven uppfylls, styr Botniabanan AB verksamheten
med en Overgripande projektplan, med delprojektplaner och med ett
verksamhetssystem.

KVALITETSPOLICY

Botniabanan ska bli en funktionell del av infrastrukturen i framtidens hallbara
samhalle. Vi ska genomfora vara ataganden pa ett ansvarsfullt satt och inom
gallande lagstiftning sa att ett gott eftermale erhalls.

Kvalitetsarbetet ska kdnnetecknas av:

e LYHORDHET - for att kunna utvecklas och na standiga férbattringar

e OMTANKE - for att med fortanksamhet kunna ta hansyn till medarbetare
och intressenter

e TEKNIK - sa att foreskriven funktion kan rymmas inom given budgetram

o SYSTEMATIK — for att pa ett sdkert och noggrant satt kunna innehalla
faststallda planer

Vara medarbetare ska med god kunskap kanna till och arbeta enligt det
verksamhetssystem som ar upprattat. Arbetet styrs och foljs upp med hjalp av
rutiner och instruktioner.

Revisionsprogram
Arligen upprattas program fér interna och andrapartsrevisioner. Under forsta halvaret
har i enlighet med programmet tva interna revisioner utforts.

Dialog med intressenter

Kommunikationen med de talrika intressenterna sker enligt Botniabanan AB:s
kommunikationspolicy. Personliga méten, samrad, éverenskommelser, aktuell
information etc. sker genom en mangd olika kanaler och ar viktigt for ett gott
slutresultat.
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Bolagets upphandlingar ar styrda av lagen om offentlig upphandling. Det ar i
de forfragningsunderlag som vi projekterar som bolaget staller kraven pa vara
kommande leverantorer, som till exempel att de ska utféra uppdragen for
Botniabanan enligt gallande kvalitets-, miljo- och arbetsmiljosystem.
Bolaget har aven ett samarbete med Skatteverket och far I6pande in uppgifter fran
dem om eventuella brister betraffande skatter, arbetsgivaravgifter och dylikt.
Allmanhetens attityder och kunskaper om Botniabanan har regelbundet matts i
opinionsundersodkningar. Resultaten visat en uppatgaende trend genom aren. Vid
den sista matningen i september 2009 var 86 % positiva till projektet.

KOMMUNIKATIONSPOLICY

Det strategiskt planerade kommunikationsarbetet ska, bade riktat internt och
externt, alltid praglas av snabbhet, trovardighet, 6ppenhet, lyhérdhet och dialog.

e SNABBHET - utan dréjsmal skall saklig och korrekt information spridas
till var omvarld

e« TROVARDIGHET - s3 att vara budskap innehéallsméssigt &r tillférlitliga,
enhetliga, tydliga och malgruppsanpassade

o OPPENHET - fér att projektet i allt vasentligt skall vara transparent och
tala granskning

e LYHORDHET - fér att vara relationsskapande och éka projektets
fortroendekapital

e DIALOG - for att fanga upp synpunkter och idéer och darigenom bidra till
ett battre beslutsunderlag

Vara medarbetare ska fortldpande informeras for att med stort engagemang
kunna sprida kunskap om och skapa forstaelse for Projekt Botniabanan.
Darigenom forstarks projektets anseende.
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VERKSAMHETEN

Produktion

Anlaggningsarbeten forsta halvaret 2010

Byggstart skedde planenligt i juli 1999. Produktionen har idag pagatti 11 ar.
Markentreprenaderna fran anslutningen i Vasteraspby, strax séder om
Angermanalven upp till Umeé C &r fardigstéllda och besiktade, en stracka pa 190
km. Langs Etapp 1 och 2 pagar efterarbeten i tunnlar med komplettering av draner
och sprutbetong samt forbattring av slackvattenutrustningen. Langs Etapp 3 pagar
efterarbeten i form av aterstallning av upplagsytor, justering av trummor,
skogsplantering, sadd i slanter, bullerminskningsatgarder samt uppsattning av
renstangsel pa strackan Grundsunda till Stécke.

Vid halvarsskiftet var i stort sett alla entreprenader fardigstallda och 125 (101)
storre entreprenader var avslutade.

Kvarstaende arbeten sysselsatte cirka 40 (441) man med 6 (83) maskiner.

BEST-arbeten forsta halvaret 2010

P& Etapp 3, Husum till Gimonas, har arbete med fardigstallande pagatt planenligt.
Inmatning av spar och kontaktledning samt sparjustering och ibruktagandebesiktning
har utforts. Slutbesiktningar genomfdrs och fel och brister haller pa att atgardas.
Under juni upptacktes ett fel i detekteringen av vaxellagen pa motesstationen i
Ho6ssjo. Atgarder har satts in for att I6sa problemen.
Under juni har provkorning med héghastighetstag gjorts for att validera jarnvagens
tillforlitlighet. Provkorningarna gav ett gott resultat.

Installation av det nya trafikstyrningssystemet pagar och ar fortfarande tidskritiskt
och bolagets vasentligaste verksamhetsrisk.
Vid halvarsskiftet pagick 4 (14) stérre BEST-entreprenader, som sysselsatte cirka 49
(63) man med 2 (8) maskiner.

Vasentliga verksamhetsrisker

Det ar naturligt att teknik férandras under ett sa langvarigt projekt som Botniabanan
och den har i manga avseenden varit ett pilotprojekt. Exempel pa det ar
tillampningen av den nya miljdbalken, krav pa hég hastighet, hdga laster och nya
tekniska I6sningar. Bolaget har stallt sig positivt till 5nskemal om ny teknisk
utformning. | vissa fall har teknik saknats for de nya krav som stalls pa banan och
utveckling inom projekttiden har varit den enda I6sningen.

For att klara de ramar och beroenden som finns for dessa férandringar, stalls stora
krav pa ett val fungerande verksamhetssystem. Bolaget genomfor arligen en analys
av vilka verksamhetsrisker som bedéms vara mest patagliga for projektets tidsplan,
kostnader och finansiering. Darefter utarbetas sarskilda handlingsprogram for att
hantera dessa risker. Storsta verksamhetsrisker under aret har varit:

Ny teknik: Inforande av ny teknik och obeprévade arbetsmetoder innebar risker,
men ocksa att ny teknik staller krav pa verifiering. ERTMS &r en ny teknik for
Sverige. De slutliga testerna av Projekt Botniabanans installationer ar beroende av
de utrustningar for ERTMS-systemet som Trafikverket utvecklar for installation i
fordonen och att dessa finns tillgangliga enligt plan. Risken bestar saledes i att
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erforderligt utvecklingsarbete och verifieringar drar ut pa tiden vilket hotar méjligheten
att innehalla tidsplanen, vilket kan leda till hdgre kostnader.

Beroende av externa parter: Projektets tidsplan och kostnadsram paverkas av
externa parter. Exempel pa externa beroenden ar leverans av underlag till
relationshandlingar, materialleveranser och utveckling av ombordutrustning for lok,
byggande av resecentrum samt miljdprocesser. Konsekvensen av beroendet kan bli
att planerade tider inte kommer att kunna innehallas och att kostnaderna 6ékar.
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FINANSIELLA RAPPORTER

Flerarsoversikt sedan projektstart

(Beloppen for ar 2010 avser perioden januari - juni. For 6vrig

Resultatrakning

Botniabanan AB (publ)
Org.nr 556558-1971

a ar redovisas helarsbelopp.)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
MSEK
Rorelsens intakter 537 695 1009 2378 3212 2312 2258 2112 1556 561
Produktionskostnader 432 567 826 2154 2852 1877 1716 1450 831 151
Ovriga kostnader 76 104 129 153 175 175 166 162 262 208
EU-bidrag 30 23 51 0 9 14 0 8 17
Finansiella intakter 1 1 1 1 1 1 3 6 1 0
Finansiella kostnader 30 56 78 123 186 270 393 505 472 219
Skatt 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Arets resultat 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Beloppen for ar 2010 avser per balansdag 30 juni. For évriga ar per balansdag 31 december.)
Balansrakning

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
MSEK
Anlaggningstillgangar 1092 1787 2796 5174 8386 10698 12956 15044 16294 16545
Omsattningstillgangar 71 36 416 395 306 208 128 61 52 115
Eget kapital 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Langfristiga skulder 1030 1650 2865 4880 7795 10140 12345 14648 16103 16378
Kortfristiga skulder 132 172 346 688 896 765 738 456 242 281
Balansomslutning 1163 1823 3212 5569 8692 10906 13084 15105 16346 16660

Redovisnings- och varderingsprinciper

Denna halvarsrapport har upprattats i enlighet med Redovisningsradets
rekommendation nummer 20, Delarsrapportering. Samma redovisningsprinciper,
varderingsregler och berakningsmetoder har anvants som i den senast avgivna

arsredovisningen.
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Botniabanan AB (publ)
Org.nr 556558-1971

Resultatrakning

Jan-juni Jan-juni Apr-juni Apr-juni  Helar

MSEK 2010 2009 2010 2009 2009
Rorelsens intakter

Hyresintakter 283 118 141 59 306
Aktiverat arbete for egen rakning 278 636 188 329 1250
Summa rorelseintakter 561 754 329 388 1 556
Rorelsens kostnader

Produktionskostnader -151 -397 -120 -210 -831
Ovriga externa kostnader -23 -27 -13 -18 -51
Personalkostnader -38 -39 -21 -19 -76
Avskrivningar -130 -46 -65 -23 -127
Summa rorelsekostnader =342 -509 -219 -270 -1085
Rorelseresultat 219 245 110 118 471

Resultat fran finansiella poster
Ranteintakter och

liknande resultatposter 0 0 0 0 1
Rantekostnader
och liknande resultatposter -219 -245 -110 -118 -472

Summa resultat fran finansiella poster -219 -245 -110 -118 -471

Resultat efter finansiella poster 0 0 0 0 0
Skatt pa arets resultat 0 0 0 0 0
PERIODENS RESULTAT 0 0 0 0 0
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Botniabanan AB (publ)
Org.nr 556558-1971

Kommentarer till resultatrakningen

Hyresintakter

Hyresintakterna har i stort sett utvecklats enligt budget. Pa helarsbasis bedéms de bli
19 MSEK lagre an budget eftersom kostnaderna som hanfér sig till intdkterna ocksa
blir 19 MSEK lagre.

Bolaget har tecknat ett hyresavtal med Trafikverket. Avtalet trader i kraft nar en etapp
ar éverlamnad till Trafikverket. Hyresavtalet anger att Trafikverket direkt ska svara for
drifts- och underhallskostnader av jarnvagen, for dvrigt ska Botniabanan AB ha
tackning for sina kostnader. Hyran kommer darfor att variera over hyrestiden.
Hyrestiden ar 40 ar fran éverlamnandet.

Etapp 1, strackan Ornskéldsvik C till Husum, éverlamnades 15 oktober 2008.

Etapp 2, strackan Nyland till Ornskdldsvik C, éverlamnades 15 oktober 2009. Den
sista, Etapp 3, strackan Husum till Umea C, dverlamnas 15 augusti 2010. | augusti
2010 kommer saledes hela jarnvagen vara éverlamnad till Trafikverket.

Aktiverat arbete for egen rakning

Bolagets investeringar aktiveras och intaktsfors i sin helhet som arbete for
egen rakning i pagaende nyanlaggning.

Produktion har bedrivits med olika intensitet pa jarnvagens hela strackning fran
Angermanalven till Umeé C.

Under forsta halvaret 2010 har bolaget investerat 278 (636) MSEK. For helaret
beddms utfallet bli 78 MSEK lagre an budget.

Produktionskostnader

Bolagets produktionskostnader bestar i huvudsak av inkdp fran entreprenadforetag,
statliga verk och myndigheter samt tekniska konsultforetag.
Produktionskostnaderna nadde sin kulmen 2005.

Rantekostnader och liknande resultatposter

Botniabanan finansieras med lan i takt med att investeringar genomférs och
amorteras i takt med att uthyrning sker. Vid halvarsskiftet uppgick investeringsrantan
till 67 (173) MSEK och driftsrantan till 152 (72) MSEK. Rantesatsen pa bolagets lan
lag i intervallet 0,2 till 4,1 procent. Bolagets genomsnittliga laneranta uppgick till 2,7
(3,3) procent.

Bolagets rantekostnad ar beroende av ranteutveckling pa marknaden. Under
forsta halvaret har rantorna sjunkit pa grund av den pagaende finansiella krisen.
Projektet gynnas av att rantorna har varit betydligt Iagre an ursprunglig projektkalkyl
och darmed starkt bidragit till att halla nere den totala investeringskostnaden.

En 6kning av rantenivan med 0,5 procent beraknat pa laneskulden per den 30 juni
2010 skulle oka rantekostnaden med cirka 82 MSEK under de kommande tolv
manaderna.
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Balansrakning

Botniabanan AB (publ)
Org.nr 556558-1971

30 juni 30 juni 31 dec
MSEK 2010 2009 2009
TILLGANGAR
Anlaggningstillgangar
Materiella anlaggningstillgangar
Jarnvagsanlaggning 10 161 3623 10292
Pagaende nyanlaggningar 6107 11965 5828
Summa materiella anlaggningstillgangar 16268 15588 16120
Finansiella anldggningstillgangar
Andra langfristiga fordringar 277 92 174
Summa finansiella anlaggningstillgangar 277 92 174
Summa anlaggningstillgangar 16 545 15680 16 294
Omsattningstillgangar
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 101 16 43
Skattefordringar 4 6 2
Ovriga fordringar 0 9 1
Forutbetalda kostnader och upplupna intakter 2 3 2
Summa kortfristiga fordringar 107 34 48
Kassa och bank 8 17 4
Summa omsattningstillgangar 115 51 52
SUMMA TILLGANGAR 16 660 15731 16 346
EGET KAPITAL OCH SKULDER
Eget Kapital
Bundet eget kapital
Aktiekapital, 10 000 aktier, kvotvarde 100 kr 1 1 1
Summa eget kapital 1 1 1
Skulder
Langfristiga skulder
Skulder till kreditinstitut 16 378 15308 16103
Summa langfristiga skulder 16 378 15308 16 103
Kortfristiga skulder
Leverantorsskulder 67 110 67
Ovriga skulder 23 52 19
Upplupna kostnader och forutbetalda intakter 190 260 156
Summa kortfristiga skulder 281 422 242
Summa skulder 16 659 15730 16 345
SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 16 660 15731 16 346
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Kommentarer till balansrakningen

Jarnvagsanlaggning

MSEK

Botniabanan AB (publ)
Org.nr 556558-1971

30 juni 30 juni 31 dec
2010 2009 2009

Etapp 1

Ingdende anskaffningsvarde
Omklassificering av anlaggningstillgang
Utgaende ackumulerat anskaffningsvarde

Etapp 1

Ingaende avskrivningar

Arets avskrivningar

Utgaende ackumulerade avskrivningar

3688 3688 3688

3688 3688 3688

-1 -19 -19
46 46 92
-157 -65 -111

Utgaende planenligt restvarde

35831 3623 3577

30 juni 30juni 31 dec

MSEK 2010 2009 2009
Etapp 2

Ingdende anskaffningsvarde 6 750 0 0
Omklassificering av anlaggningstillgang 0 0 6750
Utgaende ackumulerat anskaffningsvarde 6 750 0 6750
Etapp 2

Ingaende avskrivningar -35 0 0
Arets avskrivningar -84 0 -35
Utgaende ackumulerade avskrivningar -120 0 -35
Utgaende planenligt restvarde 6 630 0 6715

Totalt planenligt restvarde

Pagaende nyanldaggningar

MSEK

10161 3623 10292

30 juni 30 juni 31 dec
2010 2009 2009

Rérelsekostnader

Ingaende balans

Omklassificering anlaggningstillgang
Arets aktivering

Finansiella poster
Ingdende balans
Omklassificering
Arets aktivering

4767 10009 10009
0 0 -6020

60 391 178
4827 10400 4767

1061 1320 1320
0 0 -730
219 245 471
1280 1565 1061

Utgaende balans

6107 11965 5828
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Kassa och bank

Bolaget efterstravar s 1ag likviditet som mojligt.

Langfristiga skulder

MSEK

Botniabanan AB (publ)
Org.nr 556558-1971

30 juni 30 juni 31 dec
2010 2009 2009

Laneskuld som ranteforfaller inom 1 ar
Laneskuld som ranteforfaller inom 1-3 ar
Laneskuld som ranteforfaller senare &dn 3 ar

1140 7690 5665
5623 1768 3258
9615 5850 7180

Summa

16 378 15308 16 103

For att finansiera verksamheten tar bolaget upp lan hos Riksgaldskontoret och
ansodker om EU-bidrag genom TEN (Trans-Europeiska Natverk), hittills har drygt

173 MSEK betalats ut.

Vid halvarsskiftet uppgick laneskulden till 16 378 (15 308) MSEK. Lanelimiten ar
for narvarande 17 800 MSEK.

Samtliga lan omsatts och férlangs pa forfallodag och betraktas som langfristiga i
sin helhet. Lanen varderas till verkligt varde. Verkliga varden utgoérs av lanens

anskaffningsvarden.

Forfallostruktur investeringslan

Réantebindning

Kapitalbindning

Ar MSEK Réanta % Andel % MSEK Andel %
0-1 1140 0,2-0,3 19 1140 19
1-3 - - - - -
3-5 4 800 1,8-2,6 81 - -
39-40 - - - 4 800 81
Summa 5940 100 5940 100

Genomesnittlig rantebindningstid uppgick till 3,7 ar.

Forfallostruktur lan éverlamnade Etapper

Rantebindning

Kapitalbindning

Ar MSEK Rinta % Andel % MSEK Andel %
1-2 1768 3,5-4,1 17 - -
2-3 3 855 1,7-4.1 37 - -
3-4 3925 1,9-4,0 38 - -
4-5 890 2,7-2,8 8 - -
38-40 - - - 10 438 100
Summa 10 438 100 10 438 100

Genomesnittlig rantebindningstid uppgick till 3,0 ar.
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Botniabanan AB (publ)
Org.nr 556558-1971

De lan som upptas for etapper som Odverlamnats till Trafikverket tecknas med
rantebindningstider pa tre till fem ar. Laneskulden avseende Etapp 1 uppgar vid
halvarsskiftet till 3 688 MSEK och bestar av ett flertal Ian med slutférfallodag
2048-10-14. Laneskulden avseende Etapp 2 uppgar vid halvarsskiftet till 6 750
MSEK och bestar av ett flertal Ian med slutférfallodag 2049-10-14.

Finansiella risker

Bolagets finansiella riskhantering utgar fran en av styrelsen faststalld finansiell policy.
Ranterisk definieras som risken att forandringar i rantelaget paverkar bolagets
upplaningskostnader negativt.

Rantekostnaden ar en av de storsta kostnadsposterna for Botniabanan AB.
Bolagets rantebindningsstrategi under byggtiden har inneburit en avvagning mellan
langre rantebindning for att uppna en stabil rantekostnadsutveckling och kort
rantebindning for att dra fordel av lagre rantor. For att sprida ranterisken ar
laneportféljen fordelad pa olika forfallodatum. | takt med att respektive Etapp narmar
sig fardigstallande blir rantebindningstiderna for investeringslanen allt kortare for att
sedan bli omsatt till lan med langre rantebindningstid. Vid halvarsskiftet hade totala
laneskulden en genomsnittlig bindningstid pa 3,2 ar.

All upplaning och betalning sker i svenska kronor varfér inga valutarisker uppstar.

Bolaget bedomer att det for narvarande inte foreligger nagra risker att kunna
omsatta lan eller uppta nya lan eftersom Riksdagen har beslutat att all upplaning som
ligger inom kostnadsramen skall ske hos Riksgalden.

For narvarande har bolaget tillforsakrat en kreditram om 17 800 MSEK, varav 92
procent nyttjats till halvarsskiftet. Bolagets beddmning ar att det inte heller foreligger
nagon risk att inte tillracklig finansieringsram beviljas.

Nar hela Botniabanan ar fardigstalld ska laneamortering paborjas. Senast vid
arsskiftet 2050 skall samtliga lan vara aterbetalda. Aterbetalningen sker med de
leasingavgifter som bolaget far fran infrastrukturférvaltaren/sparinnehavaren
Trafikverket.

Transaktioner med narstaende

Botniabanan AB ags till 91 procent av svenska staten. Inkop och forsaljning av
produkter och tjanster till och fran statliga myndigheter och andra statliga bolag sker
pa affarsmassiga grunder.
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Kassaflodesanalys

MSEK

Botniabanan AB (publ)
Org.nr 556558-1971

Jan-juni Jan-juni  Helar
2010 2009 2009

Den lopande verksamheten
Rorelseresultat
Justering for poster som

219 245 471

inte ingar i kassaflodet 53 -63 -104
Ranteintakter 0 0 1
Rantekostnader -219 -245 -472
Betald skatt 0 0 -1
Kassaflode fran den I6pande verksamheten

fore forandringar av rorelsekapital 53 -63 -105
Forandring av kortfristiga fordringar (-okning) -59 19 6
Forandring av kortfristiga skulder (-minskning) 13 29 -110
Kassaflode fran den Iopande verksamheten 7 -15 -209

Investeringsverksamheten
Investeringar i materiella anldggningstillgédngar

-278 -636 -1 250

Kassaflode fran investeringsverksamheten

Finansieringsverksamheten
Upptagna lan

-278 -636 -1 250

275 660 1455

Kassaflode fran finansieringsverksamheten

275 660 1455

Periodens kassaflode 4 9 -4
Likvida medel vid periodens borjan 4 8 8
Likvida medel vid periodens slut 8 17 4

Justering for poster som inte ingar i kassaflodet

Jan-juni Jan-juni  Helar

MSEK 2010 2009 2009
Avskrivningar 130 46 127
Forandring av ranteskulder -1 -17 -103
Forandring av finansiella anldggningstillgangar -76 -92 -128
Summa 53 -63 -104
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Botniabanan AB (publ)
Org.nr 556558-1971

Undertecknande

Styrelsen och verkstallande direktoren forsakrar att halvarsrapporten ger en
rattvisande Oversikt Over utvecklingen av bolagets verksamhet, stallning och resultat
samt beskriver vasentliga risker och osakerhetsfaktorer som bolaget star infor.

Ornskoéldsvik den 27 augusti 2010

Anna Gronlund Krantz Elisabet Annell Lennart Holmlund
Styrelseordforande Styrelseledamot Styrelseledamot
Helena Lefvert Christer Nilsson Peter Nygards
Styrelseledamot Styrelseledamot Styrelseledamot
Ingemar Sandstrom Elvy Séderstrom Bjorn Ostlund
Styrelseledamot Styrelseledamot Styrelseledamot
Lennart Westberg

Verkstallande direktor

Botniabanan AB (publ)

Besdksadress: Strandgatan 7
Postadress: Box 158, 891 24 Ornskoldsvik
Telefon: 0660-29 49 00, Fax: 0660-29 49 10

E-post: info@botniabanan.se

Internet: www.botniabanan.se

Botniabanan &r ett publikt féretag med sate i Ornskéldsvik. Organisationsnummer 556558-1971
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REVISORS RAPPORT

Revisors rapport 6ver oversiktlig granskning av halvarsrapport

Inledning

Jag har utfort en versiktlig granskning av bifogade halvarsrapport for Botniabanan
AB (publ) per 30 juni 2010 och perioden januari-juni 2010. Det ar styrelsen och
verkstallande direktoren som har ansvaret for att uppratta och presentera denna
halvarsrapport i enlighet med arsredovisningslagen. Mitt ansvar ar att uttala en
slutsats om denna halvarsrapport grundad pa min éversiktliga granskning.

Den oversiktliga granskningens inriktning och omfattning

Jag har utfort min dversiktliga granskning i enlighet med Standard foér dversiktlig
granskning SOG 2410 Oversiktlig granskning av finansiell delérsinformation utférd av
féretagets valda revisor. En dversiktlig granskning bestar av att gora forfragningar, i
forsta hand till personer som ar ansvariga for finansiella fragor och
redovisningsfragor, att utféra analytisk granskning och att vidta andra dversiktliga
granskningsatgarder. En dversiktlig granskning har en annan inriktning och en
betydligt mindre omfattning jamfort med den inriktning och omfattning som en
revision enligt Revisionsstandard i Sverige RS och god revisionssed i ovrigt har. De
granskningsatgarder som vidtas vid en 6versiktlig granskning gor det inte majligt for
mig att skaffa mig en sadan sakerhet att jag blir medvetna om alla viktiga
omstandigheter som skulle kunna ha blivit identifierade om en revision utforts. Den
uttalade slutsatsen grundad pa en dversiktlig granskning har darfor inte den sakerhet
som en uttalad slutsats grundad pa en revision har.

Slutsats

Grundat pa min 6versiktliga granskning har det inte kommit fram nagra
omstandigheter som ger mig anledning att anse att den bifogade halvarsrapporten
inte, i allt vasentligt, &r upprattad i enlighet med arsredovisningslagen.

Stockholm den 27 augusti 2010

Per Wardhammar
Auktoriserad revisor
Ohrlings PricewaterhouseCoopers AB
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